BSFM-30

Zariadnie je urené na brzdenie posuvnych bran pohybujucich sa v Sikmine.
Zarucuju pezpecnost’ pri manudlnom otvarani brany, ale aj pri odblokovanom
pohone v pripade vypadku elektrického pradu. Taktiez odl’ahCuje zat’az brany
na pohon pri klesani, ¢im predlzuje zivotnost’ pohonu. Brzdu BSFM namontujte
na stlpik alebo do blizkosti pohonu tak, aby azubené koliesko brzdy zaberalo do
hrebena brany a medzera medzi hrebefinom a ozubenym kolieskom bola 1 4z 2
mm. Zat’azenie brzdy nesmie prekro¢it’ 30 Nm. V opaénom pripade brzda
nebude fungovat’ spol’ahlivo a méze dojst’ aj k jej poskodeniu.

BSFM-30 je vyrobeny z antikoréznych materialov pre vonkajsie pouZitie.
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2. Rozmery a technickéa charakteristika (=] )
Technicka charakteristika BSFM-30 /
Modul zuba M4 Iu:ul +
Pocet zubov 216 J L |
Typ brzdiacej kvapaliny SILICONE 3000 P~ .
Prevadzkova teplota -152C +702C @ o o} © O} e
Maximalne zat’azenie 30 Nm 1 5 3w
Brzdiaci smer Pravy / L’avy / S © e
Nastavenie sily Ano
Nastavenie 1a0
brzdiacej sily

3. Navod na montaz.

3.1 Zmena smeru brzdenia.

A Kk chcete zmenit’ smer brzdenia
musite  odstranit® poistni  zavla¢
(Obr.3), odstrante koliesko (Obr.4)
otocte koleso podl’a (Obr.5). A zaistite
poistnou zavlacku.

3.2 Montaz.

Brzda musi byt manontavana ¢o najblizSie k pohonu (Obr. 6) a musi byt’ namontovana v spravnej vyske a to tak, aby
medzera medzi hrenefiom a brzdou bola cca 1 mm (Obr 7).

Nastavenie rychlosti na bezmotorovej brane by malo byt maximalne 12 m/min (metrov za minutu).

Nastavenie rychlosti v motorizovanych dverach musi trvat’ rovnaky ¢as alebo o 2 sekundy kratSie ako pri motore, bez ohl'adu
na jemné zastavenie

3.3 Vypocget zat’azenia brzdy.

M [Nm] =P x sin3 x 0,032

P = Vaha brany v Newtonoch (9.8N=1Kg)
[} = sklon v stupiioch

Skl?” v Priklad vypoctu:
stuptioch Mézme pouzit’ brzdu na brénu s vahou 700 kg ,a
R sklonom 5°?
! P = 9.8 x 700kg = 6860 Newtnov

M = 6860 N x sin5 x 0.032 = 19.13 Nm
19.13 Nm je menej ako 30 Nm (maximélne
zat’azenie).

W40198-V01-SK-1 - brzda je pouzitel’na na takdto branu..

Obr.8



